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MEMORIA CORRESPONDIENTE AL EJERCICIO 01jul95/30jun96

Segtn lo determinado por el Estatuto de esta Institucidn, presento a
la consideracidén de los sefiores Miembros la Memoria del Ejercicio fi-
nalizado el 30 de junio de 1996.

A modo de anticipo sintético, la principal actividad desarrollada por
J.U.R.C.A. en este periodo tuvo vinculacién con la situacién general
de los aeropuertos en lo que atafie a su infraestructura, instalacio-
nes y sistemas de ayuda y con determinadas circunstancias de orden
administrativo y legislativo que merecieron la permanente dedicacién
de la Comisién Directiva en defensa de los intereses que la entidad
representa.

A partir dél mes de agosto de 1995 se aceleraron los encuentros con
autoridades de la Direccién Nacional de Migraciones a raiz de las mo-
dificaciones experimentadas por las leyes relacionadas con las infracy
ciones migratorias, sus penalidades, criterios de aplicacién de éstas
etc. Continuaron, asimismo, las gestiones orientadas a liberar a
las Compafiias aéreas de los cargos por los servicios extraordinarios
que prestan los inspectores de migraciones en los aeropuertos. No
obstante las fundadas expectativas que se aguardaban, este asunto tuvo
una curiosa derivacién. El Decreto 1055 publicado el 29dic95 esta-
blecié una tasa a abonar por los viajeros al exterior (con algunas
excepciones que afectaron el resultado econdmico) y el objetivo\ﬁe
retribuir solamente los servicios ordinarios del personal de Migracios
nes. La meta no fue lograda y las lineas aéreas se vieron obligadas
a continuar enfrentando el pago del servicio extraordinario y consti—i
tuirse en agentes recaudadores de la nueva tasa. Ademis de las nu- !
merosas reuniones organizadas para coordinar la mecadnica de recauda-
cién y pago, se celebraron otros encuentros de orden técnico para conT
siderar el tema de las multas, que contindan a la fecha. Adicional-
mente y con propésitos de colaboracién con las autoridades y moderni-
zar los sistemas, se obtuvo la reglamentacién vigente en los EE.UU.
de América conocida como APIS (Advanced Passenger Information System)
gue facilita los tramites migratorios de salida, pero el proyecto prey

sentado a la D.N.de Migraciones no prosperd por la ausencia del impres
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La experiencia recogida durante septiembre y parte de octubre 1995,
periodo en que se clausurd temporalmente el Aeropuerto "Jorge Newbe-—
ry" por reparaciones y mantenimiento, permitié establecer que las me-
didas conjuntas adoptadas con la F.A.A. hicieron posible la absorcién
en Ezeiza de la mayor parte de las actividades del Aeroparque. Por
ello, las lineas aéreas coincidieron en recomendar la concentracién
de servicios internacionales, regionales de corto y largo recorrido

y domésticos en un Gnico aeropuerto. El comunicado difundido para

la prensa tuvo amplia repercusién en la mayoria de los medios.

Como es de prictica, a principios de noviembre 1995 tuvo lugar la A-
samblea General Ordinaria Anual que aprobé la Memoria y toda la docu-
mentacién contable correspondiente a este Ejercicio. Ademds, se re-
nové parcialmente la Comisién Directiva resultando electos por un pe-
riodo de tres afios (1995/1998) los Sres. D. Fernando E. Dozo (Aeroli-
neas Argentinas) como Presidente; D. Nery A. Trois (V.A.R.I.G. S.A.)
como Vicepresidente; D. Diego J. Cousifio (American Airlines) como Se-
cretario; D. RaGl C. Roca (Air New zealand) como Tesorero, y en ca-
1idad de Vocales Suplentes, los Sres. Francois Eldin (Air France), D.
Francisco vidal (L.A.N. Chile) y D. Horacio Gandini (Federal Express

Corp.)

En Reunién Plenaria celebrada ese mismo dia y con motivo de las defi-
ciencias y deterioro apreciados.en la capacidad operativa del Aero-
puerto "Ministro Pistarini" y con los resultados de informes obteni-
dos en octubre, se considerd la posibilidad de prestar apoyo financie-
ro a la F.A.A. para mejorar los sistemas de ayuda a la navegacién, el
que se concretaria mediante un adelanto a cuenta del pago de las ta-
sas ameroniuticas. Esta idea fue puesta en conocimiento directo del
Ministro de Defensa durante una visita realizada el 26oct95 y el en-
tonces titular de la cartera aceptd la propuesta, previamente consen-
suada con el Comandante de Regiones Aéreas y el Secretario de Turismo.
Aunque el Dr. Oscar Camilién impartidé entonces las instrucciones del
caso, ciertos engorros administrativos impidieron se concretara la i-
dea. De todos modos, el movimiento resultd Gtil pues la F.A.A. obtu-
vo la asignacién de fondos y se iniciaron con lentitud las obras nece-.

sarias para la instalacién de un nuevo equipo ILS (Instrumental Lan-—
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ding System) cuya habilitacién se previé para el mes de mayo de 1996.
Esta fecha transcurridé sin novedades y poT ello la C.D. visitd nueva-

]
|
mente al titular del comando de Regiones Aéreas, tomandose c’om:x:imieni
to de la permanencia de dificultades presupuestarias. l

purante agosto/octubre de 1995 comenzaron gestiones con autoridades yl
con representantes de la empresa explotadora de los servicios de aten
cién a aeronaves tierra ( INTERCARGO s.n.C.) pero la falta de "régpuesta
a los requerimientos de ajuste de las tarifas de estos servicios de-

termindé que en un movimiento generalizado las Ccmpaﬁias abonasen las

facturas con una deduccién del 30%. Esta accién provoed, con la in—i
tervencién del subsecretario de Transporte Aerocomercial, la constituy
cién de un grupo mixto que comenzdé a funcionar hacia fines de octubres
Las extensas negociaciones finalizaron ocho meses después (mayo) y enj
las mismas primaron aspectos relativos a cuestiones de responsabili-
dad y tarifas, campo éste donde INTERCARGO formalizd una oferta global
pasada en una relacién entre las operaciones atendidas y el nivel de
facturacién, con una escala de descuentos relativos y propuso un con-—
trato de tres afios de duracién con posibilidades de rescisién a los

tres meses de la firma.

También en-el mes de mayo Yy & raiz de la reforma tributaria gque a la
sazén comenzaba a considerarse en 4reas gubernamentales, se mantuvie-
ron reuniones con funcionarios principales del Ministerio de Econo-

mia, logréndose ratificar que el transporte aéreo internacional no se

veria gravado con el I.V.A. N

se realizaron numerosas reuniones en las que se analizaron las medi-

das a tomar para evitar el pago de una tasa de seguridad e higiene
establecida por la Municipalidad de Ezeiza, tema que continub des-—

pués del cierre del Ejercicio.

Mientras, la Ccomisién creada por el Decreto 770/94 habia dado cumpli-i
miento a su misidén y se conocié un proyecto de ley orientado a la pri
vatizacién de los aeropuertos y la creacién de un ente que regularia
1a administracidén y explotacién de los 58 aeropuertos involucrados,

proyecto que s€ distribuyd entre todos los Miembros. una vez elabo—y
rada una posicién, hacia fines de mayo fue presentado en el senado dﬁ

la Nacién, dirigido a las autoridades parlamentarias ¥ los Presiden- |





[image: image4.png]i
|

tes de las comisiones legislativas intervinientes, el documento gque
resumia los criterios de las lineas aéreas con respecto al proyecto de

ley vinculado con el Sistema Nacional de Aeropuertos.

por esos dias el mercado turistico asistia preocupado a situaciones
complicadas que estaban afect ando a numerosas agencias de viajes y
produciendo la quiebra de importantes operadores turisticos, lo que i
fue analizado por la Comisién Directiva pero, fiel a la politica adop—
tada oportunamente respecto de la conveniencia de mantener la conduc-—
cién de estas cuestiones dentro de los organismos especificos asigna-

dos por la Industria (A.I.P. y B.5.P.) se resolvid no intervenir.

Asuntos_ad istrativos

Ccon efectividad oljul95 se aprobaron, la renuncia de Arrow Air Inc.
y el reingreso de El Al Israel Airlinpes Ltd. En el mes de octubre
el Representante de Florida West Airiines comunicé su cese en tal 9é—
rdcter y de hecho, sin comunicacién expresa de dicha Compafiia, eséa
Empresa dejé de pertenecer a J.U.R.C.A. por falta de pago~dé\la};uota
social correspondiente. A fines de 1995 también presentd su renun-
cia como Miembro de J.U.R.C.A. Scandinavian Airlines System. Ingre-

saron a la Institucién, a mediados de 1996, Dinar Lineas Aéreas, Li-

neas Aéreas Privadas Argentinas S.A. ¥ Malaysia Airlines.

El 18jun96 fue aceptada la renuncia del Sr. Nery Trois a su cargo de
Vicepresidente de la Institucién en razén de la finalizacidn de sus

funciones en V.A.R.I.G. y le fue expresamente agradecida la dedica-

cién y esfuerzo personal puestos de manifiesto durante su extensa eta]
pa en la entidad. En la misma Reunién Plenaria fue designado Vice-
presidente el Representante de British Airways Plc, D. Adrian Brian

Caldwell, por el término del cargo, esto es, hasta 1998. El cargo '
le correspondié estatutariamente por ser el primer Vocal Suplente en
ejercicio.

Con efecto desde el Olsep95 la C.D. disminuyé la cuota social de USD
350.= a USD 300.= Como el olmay95 habia sido dispuesta una reduc-

cién de USD 450.= a USD 350.=, el total del reajuste en el Ejercicio

fue del 33.33% Ademds, fue fijada la suma de USD 500.= en concepto

de cargo por ingreso a la Asociacidn.
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Finalmente, en el mes de diciembre de 1995, la Inspeccidn General
de Justicia aprobd la reforma del Estatuto de la Institucidn, por
Resolucién N° 1994 del 06dic95, hecho que posibilité la incorpora-
cién de las Compafiias dedicadas al transporte aéreo doméstico. Es-—
tos trabajos fueron realizados por el Asesor Letrado que, continuan-

do la tradicién que é1 mismo inicid y mantiene, son ad-honorem.

Agradezco a quienes me han acompaﬁédo,en la Comisidn Directiva de

J.U.R.C.A.,en las numerosas gestiones efectuadas en este nuevo pe-
riodo de la vida institucional, a los Miembros que han posibilitado
con su apoyo permanente el accionar cotidiano y a todos los que han

ado en los aspectos administrativos de J.U.R.C.A., muy espe-





